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Die Erf indung betrifft eine Vorrichtung zur Einstellung dec 
Drehwinkels der Mulde eines Muldentransporters und insbesonder 
einen Mulden transporter rait einer derartigen Vorrichtung. 

Die der Erfindung zugrunde liegende Aufgabe besteht darin, die 
Vorrichtung zum Einstellen des Drehwinkels der Mulde des Mul- 
dentransporters so auszubilden, dafi die Lage der Mulde des Fahr-v 
zeugs nach Vahl einstellbar 1st und die Mulde, wenn sie in einer 
gewahlten Lage angehalten ist v weiter angehoben werden kann, 
wobei der StoB beim Anhalten der Auf wartabewegung der Muld 
reduziert werden soil. 

Diese Aufgabo wird bei der Vorrichtung der eingangs beschrieb - 
nen Art durch einen Anschlag, der eine Fuhrungsausnehmuiig in 
einem Nockent eil hat , an dem Fahrzeugkorper angelenkt ist und 
mit einer Spule hzw. einem Steuerschieber eines von einem Hebel 
betatigten Steuerventils verbunden ist, durch einen an dem Fahr- 
zeugkorper angelenkt en Hebel, an dem ein Nockenfolger gelag rt 
ist, der durch eine F der in eine solche Lage gedriickt wird, 
da& d r Nock nfolger mit dem N ckent 11 in Eingriff steht, und 
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durch einen an der Stang des Zylinders. befestigten Arm mit 
einem Bolzen, der an dem Arm befestigt, in der Hbhe einstell- 
bar und so angeordnet ist, da* er den Hebel nach oben entgegen 
der Wiring der Peder verschenkt, wenn der Zylinder ausgefahren 
wird, gelost. 

Anhand der beiliegenden Zeichnungen wird die Erfindung bei- 
• spielsweise naher erlautert. 

Fig. 1 zeigt schematisch in einer Seitenansicht einen Maiden- 
transporter mit einer Ausf Uhrungsform der Vorrichtung. 

Pig. 2 zeigt schematisch den Aufbau einer Ausfuhrungsf orm 
der Vorrichtung. 

Fig. 3 zeigt in einem Langsschnitt das Steuerventil fur die 
Vorrichtung. 

Fig. 4A und 4B zeigen in Einzelheiten das Zusaramenwirken des 
Anschlags und des Nockenfolgers der Vorrichtung. 

Der in Fig. -l gezeigte Muldentransporter hat einen Zylinder 1, 
dessen Basis an einer Mulde 2 angeordnet ist und dessen Kolben- 
stange 3 an einem Rahmen 4 schwenkbar befestigt ist. Wie in 
Fig. 2 und 3 gezeigt ist, hat ein Steuerventil 5 einen Reser- 
voirkanal 6, Verbindungskanale 7 und 8 und einen Pump enk anal 9 
in einem Ventilkbrper 14, wobei in einer Bohrung lo des Ven- 
tilkorpers 14 eine Spule bzv. ein Steuerschieber 11 sitzt. Das 
Steuerventil 5 hat fur die Verbindung des Pumpenkanals 9 mit 
dem Verbindungskanal 8 ein in einem DurchlaB 12 angeordnetes 
Ruckschlagventil 13 sowie einen an dem Ventilkorper l4 ange- 
brachten Sperrmechanismus 15 fur die Positionierung der 
"Schwimmlage" des Steuerschiebers 11. Der Steuerschieber 11 
ist in Fig. 3 durch eine Fed r 16 nach links vorg spannt . Di 
Kolb nstange 3 des Zylinders 1 hat einen Verbindungskanal 17, 
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der eine Verbindung mit d r Bodenkammer ia herstellt, und einen 
Verbindungskanal 18, der eine Verbindung mit der Kopfkammer ib 
herstellt. Der Verbindungskanal 17 ist fiber eine Leitung 19 mit 
dem Verbindungskanal 8 verbunden, wahrend der Verbindungskanal 
18 iiber eine Leitung 2o mit dem Verbindungskanal 8- verbunden 
ist. An der Kolbenstange 3 des Zylinders 1 sitzt ein Arm 21, an 
dem ein Schraubteil 22 mit Innengewinde befestigt ist. Mit dem 
Scbraubteil 22 rait Innengewinde ist ein Bolzen 23 verscbxaubt. 
Auf dem. Bolzen 23 ist zum Einstellen der H8he des Bolzens eine 
Mutter 24 geschraubt. Hit dem Fahrzeugkorper 3o ist mittels 
eines Zapfens 26a ein Anschlag 25 schwenkbar verbunden, wobei 
an dem Nockenteil 25a des Anschlags 25 eine Ffihrungsausnehmung 

26 ausgebildet ist. 

Der Steuerschieber 11 des Steuerventils 5 ist fiber einen Stab 

27 mit einem Schalthebel 28 verbunden, wobei der Stab 27 durch 
einen Zapfen 29 mit dem Anschlag 25 verbunden 1st. Vom Fahr- 
zeugkorper 3o steht eine Haiterung 31 vor, an der ein Hebel 32 
mittels eines Zapfens 33 angelenkt ist. Von. dem Hebel 32 wird 
ein Nockenfolger 3* getragen. Der Hebel 32 vird durch eine 
Feder 35 zum Anschlag 25 derart gedriickt , daB der Nockenfolger 
34 in Eingriff mit dem Nockenteil 25a des Anschlags 25 steht. 

Wenn in Betrieb der auf diese Weise konstruierten Vorrichtung 
zum Einstellen des Drehwinkels der Mulde eines Mulsentranspor- 
ters der Schalthebel .28 in die Lage "aufwarts" • bewegt wird, 
wird der Stab 27 in Fig. 2 nach links bewegt. Dadurch wird der 
Anschlag 25 in Pf eilrichtung gedreht, so daB der Nockenfolger 
34 des Hebels 32 in die Fiihrung 26 gezwungen wird. Dies fiihrt 
dazu, daB auch bei der Freigabe des Schalthebels 28 dieser 
nicht durch die Wirkung der Feder 35 zuruckgefiihrt werden kann. 
Gleichzeitig wird der Steuerschieber 11 in Fig. 3 nach links 
bewegt, so daB Hydraulikol von der Pumpe das Rfickschlagventil 
13 nach oben driickt, so daB es durch den DurchlaB 12 in d n 
Verbindungskanal 8 und fiber die Leitung 19 in die Bodenkammer la 
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d s Zylinders 1 eintreten kann. Dies hat zur Folge, dafl das 
Hydraulikol in der Kopfkammer lb iiber die Leitung 2o, den 
Verbindungskanal 7 und den Re ser voirkanal 6 in das Reservoir 
zuruckgefiihrt wird. Dadurch wird der Zylinder 1 ausgefahren, 
so daB die Mulde 2 angehoben wird. Wenn der Zylinder 1, wie 
in Pig. l gezeigt ist t ausgefahren ist, ist er um einen Win- 
kel fl geneigt. Der an der Kolbenstange 3 befestigte Arm 2i 
wird deshalb in Pfeilrichtung durch die Neigung des Zylinders 
i so gedreht, dafl der Bolzen 23 in Kontakt mit dem Hebel 32 
gebracht wird. Dies fiihrt dazu, daB der Hebel 32 um den Zapfen 
33 verschvenkt wird. Dement sprechend konunt der Nockenfolger 
3* aus der Eingriff slage mit der Fuhrung 26 frei. Der Steuer- 
schieber 11 wird deshalb in die Lago "Halten" durch die Virkung 
der Feder 16 zuriickgefiihrt, wahrend der Schalthebel 28 durch 
den Stab 27 in die Lage "Halten" zuriickgefiihrt wird. Dement- 
sprechend werden der Durchlafi 12 von dem Pumpenkanal 9 zu dem 
Verbindungskanal 8 und der Durchlafl 36 von dem Verbindungs- 
kanal 8 zu dem Reservoirkanal 6 unterbrochen, so dafl der 
Zylinder 1 in seiner angehobenen Lage gehalten wird. Die Lage 
der Mulde 2 kann durch Einstellen der Hohe des Bolzens 23 ge- 
wiihlt werden. 

Wenn die einmal in einer bestimmten Lage angehaltene Mulde 2 
wieder angehoben werden soil, wird der Schalthebel 28 in die 
Lage "auftfarts" bewegt, wodurch die Mulde 2 nach oben bewegt 
wird, bis der Hebel 28 freigegeben wird. 

Venn die Mulde 2 nach oben bewegt wird, bewegt sich der Nocken- 
folger 34 f der mit der Fuhrung 26 des Anschlags 25 gemaB 
Pig. *A in Eingriff steht, nach unten, wie dies in Pig. kB 
gezeigt ist. Dadurch kommt der Nockenfolger 3d aus dem Ein- 
griff mit der Fuhrung 26 frei, so dafl der Anschlag 25 all- 
mahlich in Richtung des Pfeils bewegt wird. Dadurch wird der 
Steu rschieber 11 in die Lag "Halten" durch die Wirkung der 
Feder 16 zurii kg fiihrt, so daB das Hydraulikol durch den 
Schieber 11 gedrosselt wird, wodurch der StoB b im Anhalten 
der Mulde 2 absorbiert wird. 
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Di Vorrichtung ztun Einst lien d s Dr hwink Is d r Mulde 
des Muldentransporters umfaftt also einen Anschlag 25, der 
eine F iihr un gsausne hmun g 26 in dem Nockentell 25a bat und 
am Fahrzeugkorper schwenkbar befestigt 1st. Der Anschlag 25 
1st mit dem Steuerschieber 11 des von dem Schalthebel 28 
betatigten Steuerventils 5 verbunden* Der am Fahrzeugkorp r 
angelenkte Hebel 3 2 mit dem daran gelagerten Nockenfolger 
34 wird durch die Feder 35 derart zwangsweise gef iihrt , daft 
der Nockenfolger 34 mlt dem Nockentell 25a In Eingriff k mmt* 
Bin an der Kolbenstange 3 des Zyllnders 1 befestigter Ai*ra 
21 hat elnen festgelegten Bolzen 23, dessen Hohe einst ellbar 
1st und der so angeordnet ist t daft der Arm 32 nach oben geg rt 
die Wlrkung der Feder 35 verschwenkt wird, wenn der Zylinder 
1 ausgefahren wird, Der Hebel 32 wird durch den Bolzen 23 mit 
einst ellbar er Hohe durch das Ausfahren des Zylinder s 1 ver- 
schwenkt, wenn die Mulde angeboben wird, so. daft der Nock n- 
folger 34 aus dem Eingriff mit der Fuhrung 26 freikommt. 
Der Steuerschieber 11 wird von der Stellung "aufwarts" in 
die Stellung "Halten" durch die Wirkung der Feder zuriickge- 
fiihrt, die in dem Steuerventil sitzt, was dazu fiihrt, daft 
der Zylinder 1 in der angehobenen Lage gehalten wird, wo- 
durch die Aufwartsbewegung der Mulde angehalten wird. Die 
Lage der Mulde kann also je nach Wunsch durch Einstellen 
der Hohe des Bolzens 23 gewahlt werden. Weiterhin kann der 
eixunal in einer gewahlt en Lage angehaltene Behalter weit r 
angeboben werden* Der Stoft, der beim Anhalten der Aufwarts- 
bewegung der Mulde eintritt, kann absorbiert und reduziert 
werden* 
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Vorrichtung zum E ins tell en des Drehwinkels einer 
- Mulde eines Muldentransporters , gekennzeichnet durch 
einen Anschlag (25), der elne Fiihrungsausnehmurfg (26) 
in einem Nockenteil (25a) hat, schwenkbar (26a) mit 
dem Fahrzeugkorper (3o) und mit einem Steuerschieber 
(11) eines von einem Schalthebel (28) betatigten 
Steuerventlls (5) verbunden ist, durch einen Hebel 
(32), der mit dem Fahrzeugkorper (3o) schwenkbar ver- 
bunden ist, einen darin gelagerten Nockenfolger (34) 
hat und durch eine Feder (35) zwangsweise so gefuhrt 
ist, daB der Nockenfolger (3^) mit dem Nockenteil 
(25a) in Eingriff steht, und durch einen Arm (21), 
der an der Kolbenstange (3) des Zylinders (1) be- 
festigt ist und einen Bolzen (23) hat, der an dem Arm 
(21) festlegbar, in der Hohe einstellbar und so ange- 
ordnet ist, daB der Hebel (32) nach oben gegen die 
Wirkung der Feder (35) verschwenkfc vird, wenn der 
Zylinder (l) -ausgefahren wird. 
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